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Gutachten
tber einen

Kraftstoffbehélter aus Kunststoff der Firma Biise MX Import GmbH, 5100 Aachen.

Auf Antrag der Firma Biise MX Import GmbH, 5100 Aachen, wurde ein Kraftstoff-
behédlter aus Kunststoff untersucht. Dieser Behilter soll in die von der Firma
Suzuki/Yamaha gefertigten Motorréder, Typ Suzuki DR (125-600), Yamaha XT

(250-600), zur Anwendung gebracht werden.

Es war zu kldren, ob wegen des Einsatzes von Kunststoff als Behdlterwerkstoff
Bedenken bestehen kénnten.

Der Kraftstoffbehélter wurde nach den fiir die "Untersuchungen zur Beurteilung
der Gebrau’chsfﬁhigkeit von Kraftstoffbehadltern aus Kunststoffen" geltenden Priif-
bedingungen des FKT-Sonderausschusses "Feuersicherheit von Fahrzeugen" begut-

achtet.

Beschreibung des Behilters

Der untersuchte Behiilter entsprach in seiner Formgebung und in seinen AuBenab-
messungen der Zeici:nung ‘

Nr. 15-50 e 15-51 der Firma Acerbis Plastica Italia SRL
Behéltergewicht ohne Zubehor : 2680 g

Behdltervolumen : ca. 18 1

Hersteller des Behdlters : Acerbis Plastica, 1-24021 Albino

Blasformung

Herstellungsverfahren

Werkstoff s Niederdruckpolydthylen hoher Dichte
Handelsname des Werkstoffes 3 Marlex CL 50
Werkstoffhersteller s Phillips Petroleum International S.p.A.
Corso Europa 2, 1-20122 Milano 13
Werkstoffdaten :
Dichte des Materials : 0,937 - 0,940 g/em® _ .

* (DIN 53 479)

Behélterunterbringung und -befestiqung

Der Behélter wird in der fir ein Zweirad iblichen Lage hinter dem Rahmengabel-
kopf verbunden.
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Versuchsdurchfiihrung und Ergebnisse:

1. Verhalten bei StoBbeanspruchung

‘Der Behdlter wurde bis zum Nenninhalt mit einem Kaltemittel gefiillt, auf
- 25 9C abgekiihlt und einer StoBpriifung mit einem Stahlpendel, Gewicht 15 kg,
Arbeitsinhalt 30 Nm unterzogen.

Auch bei mehrmaligem Schlag des als rechtwinklige, gleichseitige Dreieckspy-
ramide ausgebildeten StoBkorpers auf die als gefahrdet anzusehenden Flachen
des Behilters resultierten aus der StoBbeanspruchung keine bleibenden Verfor-

mungen. Der Behdlter blieb dicht und war weiter voll gebrauchsféhig.

s/
2. Mechahische Festigkeit

Der Behdlter ist bei einem Druck von 1,3 bar und einer Temperatur der
Priffliissigkeit von 65° C auf Dichtheit und Gestaltsfestigkeit untersucht
worden. Wahrend der Versuchsdauer von 8 Stunden traten keine Undichtheiten

auf.

Obwohl sich nacii der Prifung eine bleibende Forménderung des Kraftstoffbe-
hidlters einstelliz, hatte die Gebrauchsfahigkeit des Behédlters keine Beein-

tréchtigung erfahren.

3. Verhalten bei hdheren Temperaturen

Der zu 50 % seines Nenninhaltes mit Wasser von 20° C gefiillte Behélter wurde,
unter Beriicksichtigung der Einbauverhéltnisse, eine Stunde bei einer Um-
gebungstemperatur von 95° C in einem Wérmeschrank aufgestellt. Nach Beendi-
gung der Priifung zeigten die Oberfldchen des Behilters keine Verénderungen.
Die duBeren Abmessungen waren erhalten geblieben. Der Behélter war dicht und

weiter gebrauchsfahig.

4. Priifumfang

Der verwendete Werkstoff ist nach den vorliegenden Erkenntnissen gegen
Vergaserkraftstoffe und Gemische aus Vergaserkraftstoffen mit Schmierdlen
bestindig. Werkstoffbedingt sind erhebliche Kraftstoffverluste infolge Diffusion
nicht zu erwarten. Weiter ist mit Versprodungserscheinungen bzw. einer
SpannungsriBbildung bei betriebsliblichen Beanspruchungen als Folge eines
Kraftstoffeinflusses nicht zu rechnen. Die Formbesténdigkeit in der Wérme 186t
die Verwendung des Werkstoffes bis zu einer Hochsttemperatur von 100° C bei
Dauerbeanspruchung zu,

Die Lage und Unterbringung des Behalters im Fahrzeug bietet keinen aus-
reichenden Schutz gegen Flammeneinwirkung im Brandfall. Mit einer Beschédi-
gung des Behélters wihrend des nach den Prifvorschriften vorgesehenen Brand-
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versuches ist zu rechnen. Trotzdem wurde auf die Durchfiihrung des Versuches
zur Feststellung des Verhaltens bei Flammeneinwirkung verzichtet, weil nach
den Priifvorschriften der Behilter nach der fir die Priifung vorgesehenen Zeit
nur deshalb noch dicht sein soll, damit das Fahrzeug noch mit eigener Kraft aus
dem Brandherd herausgefahren werden kann. Im Falle eines Undichtwerdens
wiihrend des Brandes wird zwar eine VergréBerung des Brandherdes und eine
Verldngerung der Branddauer eintreten, doch sind im Vergleich zu der Brandent-
wicklung beim vorgesehenen Brandversuch die Folgen durch auftretende Be-
hialterundichtheiten vernachldssigbar. Die Forderung nach einer Fortbewegung
des Fahrzeuges mit eigener Kraft aus dem Brandherd auch mit einem nach dem
Brandversuch noch intakten Kraftstoffbehélter diirfte nicht mehr erfillbar sein.

Wegen seiner geringen elektrischen Leitfdhigkeit ist der fir die Herstellung
vorgesehene Werkstoff als Isolator anzusehen. Damit.kdnnten elektrostatische
Aufladungen eintreten. Die zu erwartenden Aufladungen beim Befiillen oder
Entleersn ges Behilters sowie bei anderen betriebsiiblichen Vorgéngen, die zu
einer Ladungstrennung fiihren kdnnten, diirften nicht zu Flachenladungsdichten
fiihren, die Ladungen zur Folge haben, die die Durchschlagsfeldstérke der Luft
erreichen.

Aus den genannten Griinden wurde deshalb auf die Untersuchungen zur Fest-
stellung des Verhaltens gegen Kraftstoff, des Verhaltens bei Brandeinwirkung
und zur Ermittlung der statischen Aufladung verzichtet.

Fiir das Verhalten bei StoBbeanspruchung wurde von einer Priftemperatur von
- 259 C ausgegangen, da mit einem Einsatz des Fahrzeuges bei niedrigeren
Temperaturen nicht zu rechnen ist. '

e

Zusammenfassung

Der Kraftstoffbehilter der Firma Biise MX Import GmbH, 5100 Aachen, herge-
stellt aus Marlex CL 50 wurde nach den fir die "Untersuchungen zur Beur-
teilung der Gebrauchsféhigkeit von Kraftstoffbehdltern aus Kunststoffen"
geltenden Prifvorschriften des FKT-Sonderausschusses "Feuersicherheit von
Fahrzeugen" begutachtet. Nach dem Ergebnis ist nicht damit zu rechnen, dag
die beim Betrieb des fiir den Einbau vorgesehenen Fahrzeuges zu erwartenden
mechanischen, thermischen und chemischen Beanspruchungen zur Schédigung

des Behilters fiihren werden.
Es bestehen deshalb keine Bedenken gegen die Verwendung des gepriiften

Behilters als Kraftstoffbehalter fur Vergaserkraftstoffe und Gemische von Ver-
gaserkraftstoffen mit Schmierdlen zum Einbau in die nachfolgend beschriebenen

Fahrzeuge:

a) Fahrzeugart: Motorrad

b) Hersteller : Suzuki, Yamaha
c) Antriebsart : Ottomotor

d) Typ Suzuki DR (125-600), Yamaha XT (250-600)
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6. Kennzeichnung des Behdlters

Der Behalter ist dauerhaft und gut lesbar zu kennzeichnen. Die Kennzeichnung
muB enthalten:

a) Hersteller des Behilters
b) Herstellungsmonat und -jahr
c) Kennzeichnung TU1 294 02 85

Die Gebrauchsfahigkeit des Behélters ist zu Uberpriifen, wenn wesentliche Teile
des Fahrzeuges, die zu einer Verdanderung der Einbauverhiltnisse fiihren, die
Behélterunterbringung, die Behédlterbefestigung, die Behdlterabmessungen, der
Behilferwerkstoff oder das Herstellungsverfahren gedndert werden. Hieriiber
ist ein Nachtragsgutachten des Technischen Uberwachungs-Vereins Berlin e.V.
einzuholen.
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